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@ DISPOSITIF POUR RECHARGER LES BATTERIES D' ACCUMULATE URS D'UN VEHICULE ELECTRIQUE. 



(bt) La prdsente invention oonceme un dispositif pour re- 
olarger ies batteries d'accumuiateurs d'un vdhicuie dlectrl- 
que. 

Le dispositif est caractdrlsd en ce qu'li comprend un so- 
cle (4) fbc6 au sol et enfemiant un inaucteur (3) coop6rant 
avec un capteur (2) plac6 sur le v^hlcufe (1) pour recnarger 
les t>atteries d'accumuiateurs de celui-ci et en ce que le so- 
cle (4) comprend des moyens (9, 10; 11, 12) de guidage et 
de posHjonnement du vdhicuie (1) de fa9on ^ amener auto- 
matiquement le capteur (2) en regard de i'inducteur (3). 

L'tnvention trouve application dans le domaine de i'auto- 
rhobile. 
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La presence invention concerne un dlspositif pour 
recharger les batteries d*accuinulateurs d'un vehlcule 
electrlque. 

On connalt de tels dlspositif s du type comprenant un 
5 boitler dielectrique fixe enfermant notamment un inducteur 
relie a un generateur haute frequence lul-meme relle au 
secteur d ' alimentation electrlque et un autre boitler 
dielectrique situe sur le vehlcule et contenant un capteur 
pouvant etre couple electro-magnetiquement dans I'air et a 
10 distance a 1' inducteur, le capteur etant relie aux batteries 
d'accumulateurs du vehlcule par 1 * intermediaire d'un circuit 
redresseur • 

Cependant, ce dlspositif connu a pour inconvenient 
majeur qu'il est difficile de positionner precis eminent le 

15 capteur place sur le vehlcule par rapport a 1 'inducteur fixe 
de sorte que le transfert par couplage inductif dans I'air de 
guantites d*energie electrlque sufflsamment importantes n'est 
pas correctement assure. 

La presente invention a pour but d*eliminer 

20 1 • Inconvenient ci-dessus du dispositif de recharge connu. 

A cet effet, 1* invention propose un dispositif pour 
recharger des batteries d'accumulateurs d'un vehlcule 
electrlque, comprenant un boitier fixe enfermant un inducteur 
relie a un generateur haute frequence qui est relie au 

25 secteur d 'alimentation electrique et un boitier fixe sur le 
vehlcule contenant un capteur pouvant etre couple electro- 
magnetiquement dans I'air et a distance a 1' inducteur et 
relie aux batteries du vehlcule et qui est caracterise en ce 
que le boitier fixe enfermant 1' inducteur est un socle fixe 

30 au sol et qui comprend des moyens de guidage et de 
positionnement du vehicule de fagon a amener automatiquement 
le capteur en regard de 1' inducteur. 

De preference, les moyens de guidage precites 
comprennent deux parois laterales verticales du socle guidant 

35 les roues avant ou arriere du vehicule et les moyens de 
positionnement precites comprennent au moins un sabot d' arret 
destine a recevoir une roue avant ou arriere du vehicule; II 
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peut y avoir deux sabots disposes de part et d* autre des deux 
parois de guidage. 

Avantageusement, le capteur place sur le vehlcule est 
situe au milieu de 1 ' empattement de celui-ci- 
5 L'inducteur et le capteur precites sont realises sous 

la forme respectivement de deux bobinages plans dont les 
diametres sont differents. 

Avantageusement, le socle comprend au moins deux 
conduits permettant le passage d'un fluide de ref roidissement 
10 de I'inducteur qui est fixe a la partie superieure d'un 
logement menage dans le socle sous un couvercle de protection 
en materiau dielectrique, tel que la ceramique, solidaire de 
fa?on etanche du socle et une conduite, en communication de 
fluide avec les conduits du socle, est disposSe dans le 
15 logement du socle et supporte dans celle-ci un ventilateur de 
ref roidissement situe en dessous de I'inducteur. 

L'un des conduits du socle sert egalement de passage a 
un cable de liaison electrique reliant I'inducteur au 
generateur haute frequence loge dans un boitier formant borne 
20 fixe eclairante. De preference, cette derniere se trouve dans 
l*axe d* assise du conducteur. 

Selon une variants de realisation, le generateur haute 
frequence est situe dans le logement du socle defini par une 
enveloppe en materiau etanche a I'eau et a la poussiere et 
25 l'un des conduits du socle sert egalement de passage au cable 
reliant le generateur haute frequence au secteur 
d* alimentation electrique. 

Le dispositif comprend de plus un detecteur de presence 
du vehicule positionne au-dessus du socle pour declencher la 
30 mise en service du generateur haute frequence. 

Le vehicule est avantageusement pourvu en avant et/ou 
en arriere du capteur d'une bande de nettoyage du couvercle 
de protection de I'inducteur precite. 

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts, 
: 35 caracteristiques, details et avantages de celle-ci 
apparaitront plus clairement dans la description explicative 
qui va suivre faite en reference aux dessins schematiques 
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annexes donnes uniquement a titre d'exemple illustrant deux 
modes de realisation de 1 • invention et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective du dispositif 
de recharge pour batteries d'accumulateurs d'un vehicule 

5 electrique ; 

- la figure 2 est une vue de face du vehicule 
electrique suivant la fleche II de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en coupe suivant la ligne 
III-III de la figure 1 ; 

10 - la figure 4 est une vue en coupe semblable a celle de 

la figure 3 et representant une variante de realisation du 
socle ; et 

- la figure 5 est une vue en coupe suivant la ligne V-V 
de la figure 4. 

15 En se reportant aux figures 1 a 3, la reference 1 

designe un vehicule electrique sur lequel est monte a demeure 
un capteur 2 de preference realise sous la forme d'un 
bobinage plan en spirale et pouvant etre couple electro- 
magnetiquement a un inducteur 3 fixe egalement de preference 

20 realise sous la forme d'un bobinage plan en spirale enferme 
dans un boitier fixe 4 pour permettre le rechargement des 
batteries d' accumulateurs (non representees) du vehicule. Le 
capteur 2 est au moins en partie loge dans un boitier 
dielectrique 5 solidaire de la structure du vehicule 1 et est 

25 relie aux batteries d ' accumulateurs par 1 • intermediaire d'un 
circuit redresseur egalement non represents, loge dans le 
vehicule. 

inducteur 3 est relie par un cable electrique 6 a un 
generateur haute frequence loge dans un boitier fixe 7 et au 

30 secteur d' alimentation electrique par un cable 8, 

Lorsque les deux bobinages du capteur 2 et de 
1* inducteur 3 sont disposes I'un en face del' autre en etant 
separes d'une distance relativement courte de 1 • ordre de 
quelques centimetres, le capteur 2 est couple electro- 

35 magnetiquement dans 1 ' air a 1 • inducteur 3 de sorte qu'il 
intercepte le champ electro-magnetique emis par 1* inducteur 3 
et la force electromotrice ainsi induite dans le capteur 2 
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permet d'etablir un courant de charge des batt;erles 
d'accumulateurs par 1 • intermediaire d'un regulateur de charge 
(non represents ) relie entre le circuit redresseur et les 
batteries d'accumulateurs. 
5 Selon 1* invention, le boitier 4 comprenant I'inducteur 

3 est constitue par un socle, de preference en beton, fixe au 
sol de fagon appropriee et ce socle 4 comprend des moyens de 
guidage et de positionnement du vehicule 1 de fagon a 
positionner precisement et automatiquement le capteur 2 juste 

10 au-dessus de I'inducteur 3. 

De preference, les moyens de guidage comprennent deux 
parois laterales verticales 9, 10 du socle 4 guidant les 
roues avant ou les roues arriere du vehicule 1 et les moyens 
de positionnement comprennent deux sabots d' arret 11, 12 

15 situes de part et d* autre des deux parois de guidage 9, 10 et 
destines a recevoir respectivement les deux roues avant ou 
les deux arriere du vehicule 1. Chaque sabot 11, 12 comprend 
ainsi une rampe 11a, 12a d'acces a une cavite concave lib, 
12b de reception d'une roue avant ou d'une roue arriere du 

20 vehicule* Les deux sabots 11, 12 peuvent etre solidaires du 
socle 4 ou etre separes de celui-ci. 

La bobine constituant 1 • inducteur 3 est logee 
horizontalement en partie superieure d'un logement 13 du 
socle 4 juste en dessous d'un couvercle de protection 14 en 

25 materiau dielectrique, tel que ceramique, fixe de fagon 
etanche dans le socle 4. 

Le socle 4 comprend un certain nombre de conduits 15, 
dans le cas present au nombre de deux, permettant le passage 
d'un fluide de ref roidissement , tel que de I'air, de 

30 1' inducteur 3 et I'un de ces conduits 15 sert egalement de 
passage au cable 6 de liaison de 1' inducteur 3 au generateur 
haute frequence qui, dans la variante de realisation 
representee en figure 1, est loge dans un boitier cylindrique 
vertical constituant le boitier 7 et formant borne eclairante 

35 solidaire d'une partie de trottoir 16 contre laquelle sont 
disposes differents socles 4 de positionnement de vehicules, 
Chaque borne 7 est ainsi disposee en faisant face au socle 
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du 



correspondant 4. Pour per,nettr. un. approche 
v^hlcule. la borne 7 e=t de pr«4rence dl.^see dans 1 
d-assise da conducteur, co-e Indlque sur la fi9ure 2. 
pr^fSrence, le capteur 2 est sltue aa 
5 l-empattement du vehicule d. £a,o„ que la ";'>"9«/^' 
batteries d-accu-ulateurs de celul-ci '"'"^ 
engageant sur les deux sabots U, 12 d-un socle 4 
les roues avant ,ue les roues arrl.re du v*hicule De plus 
X.. deux bobinage. pl-na respectivement du c.pteur 2 et de 
10 1-inducteur 3 ont des diametres dlff^rents de '^S"" * '^^^^ 
„„ positionnement trop precis du vehicule 1 relat.vement au 
socle 4 tout en «ant certain que ces deux boblnages seront 

"'^"figure 3 ^ontre que le logement 13 r«alis* d«.s le 
15 socle 4 comporte une condulte 17 en co™.unicatlon de tluide 

oondults 15 et dan. l.qu.lle est monte un 



ventllateur de refrotdlssement 18 permettant une circulation 
t^rcL de flulde (air, de ref roidissement de I'lnducteur 3 
dans le sens indiqu4 par les fleches sur catte figure. 
,0 Bien que cel. ne soit pas represente. le dxsposxtif 

peut egalement comporter un detecteur de prisence du vehicule 
1 positionne au-dessus d'un socle 4 pour declencher la -xse 
en service du g^n.rateur haute frequence, un tel detecteur 
peut etre du type i contact int4gr4 dans chaque sabot 11, 
25 et fournissant un signal «lectrique indlquant que le. deux 
roues avant ou arriere du vehicule sont positionnees 
respectivement dans les deux cavitSs lib, 12b de. sabots de 
maniire a dSclencher le fonctionnement du g«n4rateur haute 
frequence. 

30 Selon la variante de realisation representee aux 

figures 4 et 5, ou les pieces identiques a celles de la 
variante de realisation de la figure 3 portent les memes 
references, le generateur haute frequence 19 et I'lnducteur 3 
sont regroupes dans le socle 4. Comme represent^, une piece 

35 20 formant deflecteur du ventilateur 18 est solidaire du 
couvercle 14 et supporte le generateur haute frequence 
comprenant un tube radiateur 21 et un circuit imprime 22 loge 



BNSDOCID-<PR 27321 60A1 I > 



6 



2732169 



dans le tube 21, ce circuit imprime portant les composants 
electronigues du circuit generateur haute frequence 
proprement dlt relle au secteur d' alimentation electrlque par 
un cable 23 traversant le conduit 15, Le generateur haute 
frequence 19 est loge dans la cavite 13 qui est def Inle par 
une enveloppe de beton 24 etanche a I'eau et a la pousslere. 

Avantageusement , le vehicule 1 comprend en avant et/ou 
en arrlere du capteur 2: une bande de nettoyage (non 
representee) du couvercle de protection 14 pour repousser 
notamment des pieces deposees par megarde sur le couvercle 
14. 

Le circuit electronique de recharge embarque sur le 
vehicule^ connu en soi, est adapte pour commander I'arret du 
courant de recharge des batteries d'accumulateurs lorsque 
leur recharge est termlnee* . 

Le dlsposltlf conforme a 1' Invention permet done de 
positlonner precisement et rapidement les boblnages du 
capteur et de 1 ' inducteur sans necessiter de la part du 
conducteur du vehicule une attention particullere tout en 
transferant un maximum d*energie electrlque pendant la 
recharge des batteries d'acccumulateurs. 
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RBVBNDICATIONS 

1. Dispositif pour recharger les batteries 
d'accumulateurs d'un vehicule electrique, comprenant un 
boitier fixe (4) enfermant un inducteur (3) relie a un 
generateur haute frequence qui est relie au secteur 
d* alimentation electrique et un boitier (5) fixe sur le 
vehicule contenant un capteur <2) pouvant etre couple 
electro-magnetiquement dans I'air et a distance a 1 • inducteur 
(3) et relie aux batteries du vehicule, caracterise en ce que 
le boitier fixe enfermant 1 ' inducteur (3) est un socle (4) 
fixe au sol et qui comprend des moyens (9, 10 ; 11^ 12) de 
guidage et de positipnnement du vehicule (1) de tagon a 
amener automat iquement le capteur (2) en regard de 
1' Inducteur (3) . 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
ce que les moyens de guidage precites comprennent deux parols 
laterales verticales (9^ 10) du socle (4) guidant les roues 
avant ou arriere du vehicule (1) et les moyens de 
positionnement precites comprennent au moins un sabot d* arret 
(11 ; 12) destine a recevoir une roue avant ou arriere du 
vehicule. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 
ce que les moyens de positionnement precites comprennent deux 
sabots (11, 12) situes de part et d'autre des deux parois de 
guidage (9, 10) et recevant respect ivement les deux roues 
avant ou arriere du vehicule (1). 

4. Dispositif selon I'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le capteur (2) monte sur 
le vehicule (1) est situe au milieu de 1 • empattement du 
vehicule (1). 

5. Dispositif selon 1 ' une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que 1' inducteur (3) et le 
capteur (2) precites sont realises sous la forme 
respectivement de deux bobinages plans dont les diametres 
sont differents. 
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6. Dispositif selon I'une des revendlcations 
precedentes, caracterise en ce que le socle (4) comprend au 
molns deux conduits (15) permettant le passage d'un flulde de 
refroldlssement de 1 ' inducteur (3) et en ce que I'lnducteur 

5 (3) est fixe en partle superleure d'un logement (13) du socle 
(4) sous un couvercle de protection (14) en materiau 
dielectrique, tel que la ceramlque, solidaire de fa^on 
etanche du socle (4) et en ce qu'une conduite (17)^ en 
comiQunication de fluide avec les conduits (15) du socle (4), 
10 est disposee dans le logement (13) du socle (4) et supporte 
dans celle-ci un ventilateur de refroldlssement (18) situe en 
dessous de 1' inducteur (3). 

7. Dispositif selon la revendication 6, caracterise en 
ce que I'un des conduits (15) sert egalement de passage a un 

15 cable (6) de liaison electrique reliant 1' inducteur (3) au 
generateur haute frequence lege dans un boitier (7) formant 
borne fixe eclairante. 

8. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
ce que la borne eclairante (7) est situee dans I'axe d' assise 

20 du conducteur. 

9. Dispositif selon la revendication 6^ caracterise en 
ce que le generateur haute frequence (19) est situe dans le 
logement (13) du socle (4) defini par une enveloppe (24) en 
materiau etanche a I'eau et a la poussiere et I'un des 

25 conduits (15) precites sert egalement de passage du cSble 
(23) de liaison du generateur haute frequence (19) au secteur 
d' alimentation electrique. 

10. Dispositif selon I'une des revendlcations 
precedentes, caracterise en ce qu'il comprend un detecteur de 

30 presence du vehicule (1) positionne au dessus du socle (4) 
pour declencher la mise en service du generateur haute 
frequence ( 19 ) • 

11. Dispositif selon I'une des revendlcations 6a 10, 
caracterise en ce que le vehicule (1) comprend en avant et/ou 

35 en arriere du capteur (2) une bande de nettoyage du couvercle 
de protection (14) de 1' inducteur (3) precite. 
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12. Dlspositif selon I'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le socle (4) est; en beton. 
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